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1. Anlass und Ziel der Untersuchung

Die K+S KALI GmbH plant die Wiederinbetriebnahme des Hartsalzwerks Siegfried-Giesen.
Neben dem Bau des neuen Hartsalzwerks in Giesen wird auch der Betriebsteil Glickauf-
Sarstedt wieder in Betrieb genommen. An den beiden Standorten Giesen und Sarstedt wird
zusatzlicher Kfz-Verkehr entstehen. Im Rahmen der laufenden Genehmigungsverfahren sind
die Auswirkungen der zusatzlichen Pkw- und Lkw-Verkehre auf das angrenzende StraBBen-
netz zu ermitteln und zu beurteilen.

Flr das Werk Siegfried-Giesen werden die Wirkungen auf der Grundlage einer Verkehrsun-
tersuchung' der Gemeinde Giesen ermittelt. Neben der Beschreibung der neuen Verkehre
des geplanten Hartsalzwerks und der Ermittlung der zusatzlichen Belastungen des angren-
zenden StraBennetzes werden fir die vierjahrige Bauphase und die anschlieBende Betriebs-
phase auch Uberschlagige Aussagen zur Immissionsbelastung getroffen.

Der Untersuchungsraum besteht aus der Gemeinde Giesen, den nérdlichen Stadtteilen von
Hildesheim und dem Ortsteil Réssing der Gemeinde Nordstemmen. Das StraBennetz im Un-
tersuchungsraum und die Lage des geplanten Hartsalzwerks Siegfried-Giesen kann der An-
lage 1, Blatt 1 entnommen werden. Die GréBe des Untersuchungsraums wurde so gewahlt,
dass alle verkehrlichen Wirkungen ermittelt und dargestellt werden kénnen. Uber den Unter-
suchungsraum hinaus sind nur noch geringe verkehrliche Wirkungen — begrenzt auf das U-
bergeordnete HauptverkehrsstraBennetz — zu erwarten.

Die Gemeinde Giesen plant eine neue VerbindungsstraBe zwischen Giesen und Ahrbergen,
Uber welche auch die Verkehre des geplanten Hartsalzwerks Siegfried-Giesen flieBen sollen.
Zur ErschlieBung des Werks ist eine neue Zufahrt am Latherwischweg vorgesehen, der aus-
gebaut werden soll. Das geplante StraBennetz der Gemeinde Giesen mit VerbindungsstraBe
istin Anlage 1, Blatt 2 dargestellt.

Da eine Realisierung der neuen VerbindungsstraBBe sowie der Realisierungszeitpunkt noch
offen sind, werden die verkehrlichen Wirkungen in der Betriebsphase auch fir das vorhan-
dene StraBennetz dargestellt, wobei verschiedene Varianten in der Nutzung des Gdorbleeks-
wegs betrachtet werden.

! Verkehrskonzept Giesen — Untersuchung zum StraBennetz, Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert,
Hannover, Marz 2009 und Aktualisierung Mai 2013
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2. Vorgehensweise

Die Untersuchung baut auf einer verkehrlichen Analyse mit Bestandsaufnahme des StraBen-
netzes und Belastungsermittlungen auf. Hierzu wurden Verkehrsz&hlungen durchgefiihrt und
vorliegende Verkehrsdaten ausgewertet. Aufbauend auf der Verkehrsanalyse sind die ver-
kehrlichen Wirkungen wahrend der Bauphase ermittelt worden.

Die Verkehrsanalyse stellt weiterhin die Grundlage flr die Verkehrsprognosen dar. In einem
ersten Schritt wurde der Prognosenullfall erstellt, der die zu erwartenden Verkehrsbelastun-
gen im Untersuchungsraum ohne das Hartsalzwerk Siegfried-Giesen betrachtet.

In den Prognosenullifall ist das Verkehrsautfkommen des geplanten Hartsalzwerks flr die
Betriebsphase eingearbeitet worden. Die folgenden vier Szenarien zur Verkehrsfihrung wur-
den berechnet:

e StraBennetz mit VerbindungsstraBe (Variante A)

e StraBennetz ohne VerbindungsstraBe (Variante B)

e StraBBennetz ohne VerbindungsstraBBe / mit Tonnagebeschrankung (Variante C)
e StraBennetz ohne VerbindungsstraBe und Lkw-Einrichtungsverkehr (Variante D)

Zur Bewertung der Varianten wurden folgende Kriterien herangezogen:

e Verkehrsbelastungen
e Verkehrsimmissionen in der OD Giesen

Die Bewertung der prognostizierten Verkehrsbelastungen kann nur qualitativ erfolgen. Die
Verkehre missen vom StraBennetz und den Knotenpunkten mit einer zufrieden stellenden
Verkehrsqualitdt aufgenommen werden kénnen. Die Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes
ist dabei von zahlreichen Randbedingungen abhangig, wie z. B. die Fahrbahnbreite, die An-
zahl der Fahrstreifen und die Betriebsform von Knotenpunkten.

Die durch den zusétzlichen Verkehr erzeugten Immissionszunahmen werden Uberschlagig
abgeschatzt. Die Wirkungen kénnen nur qualitativ bewertet werden, da definierte Grenzwerte
nur bei StraBenaus- oder StraBenneubaumaBnahmen zur Verfigung stehen. Fir einen vor-
handenen StraBenausbau sind dagegen keine Grenzwerte festgelegt. Dennoch muss es das
Ziel jeder Planung sein, die Belastung durch zusétzliche Immissionen zu vermeiden bzw. zu
minimieren.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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3. Vorhandene Verkehrssituation im Untersuchungsbereich

Im Rahmen der Untersuchung sind Verkehrszahlungen im Raum Giesen durchgefiihrt wor-
den. Darlber hinaus wurden vorliegende Zahlergebnisse des Landes Niedersachsen auf den
Bundes- und LandesstraBen von 2010 ausgewertet. Die Lage der Zahlstellen im StraBennetz
und die Ergebnisse der Zahlungen gehen aus Anlage 2, Blatt 1 hervor.

Die Zahlergebnisse zeigen, dass sich die Verkehrsbelastungen im innerértlichen StraBen-
netz der Gemeinde Giesen gegeniber den Z&hlungen von 2008 (siehe Anlage 5), die im
Rahmen der ersten Verkehrsuntersuchung [1] durchgefliihrt wurden, nur geringfligig veran-
dert haben.

In Anlage 2, Blatt 2 bis 5 sind die Tagesganglinien der Verkehrs an den Querschnittszahl-
stellen von 2013 aufgetragen. Uber die K 509 flieBen aus Richtung Hasede 8.250 Kfz/Werk-
tag mit einem Schwerverkehrsaufkommen von 425 SV-Kfz/Werktag (Zahistelle A3). Der Gor-
bleeksweg als StraBenverbindung nach Ahrbergen (Z&hlstelle A2) weist eine Verkehrsbelas-
tung von 1.498 Kfz/Werktag (91 SV-Kfz/Werktag) auf. Der StraBenzug quert die Innerste, wo
das Brickenbauwerk z. Zt. hinsichtlich der Tonnage fiir Lkw begrenzt ist. Auf der K 510 in
Richtung Rdéssing (Zahlstelle A4) wurde eine Verkehrsbelastung von 2.040 Kfz/Tag erhoben.

Deutlich Veranderungen in der Verkehrsbelastung hat die B 6 zwischen Hildesheim und Sar-
stedt erfahren. So ist das Verkehrsaufkommen auf der B 6 in den letzten Jahren deutlich
zurlickgegangen. Das zeigen sowohl die Zahlungen des Landes Niedersachsen im Vergleich
der Jahre 2005 und 2010 als auch die im Rahmen der Verkehrsuntersuchungen durchge-
fihrten Zahlungen von 2008 und 2013. So flieBen heute Gber die B 6 an der Zahlstelle A1
zwischen Ahrbergen Sid und Ahrbergen Gewerbeanschluss rd. 15.200 Kfz/Werktag mit ei-
nem SV-Anteil von rd. 8,0 %. Das Verkehrsaufkommen auf der gesamten B 6 zwischen Hil-
desheim und Sarstedt ist von 2005 bis 2013 um rd. 3.000 Kfz/Tag zurlickgegangen. Hier
haben sich Verkehre auf die A 7 verlagert.

Aufbauend auf den Zahlergebnissen wurde das Verkehrsmodell der Gemeinde Giesen von
2008 aktualisiert und nach Westen bis zum Ortsteil Réssing der Gemeinde Nordstemmen
erweitert. In Anlage 2, Blatt 6 sind die mit Hilfe des Verkehrsmodells ermittelten Verkehrsbe-
lastungen auf dem StraBennetz im Untersuchungsbereich fir das Analysejahr 2013 darge-
stellt.

Das Analyseverkehrsmodell bildet die Grundlage zur Ermittlung der verkehrlichen Wirkungen
des Hartsalzwerks Siegfried-Giesen fir die ,Bauphase®.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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4, Verkehrssituation wahrend der Bauphase

Nach den Angaben der K+S KALI GmbH ist wahrend der vierjahrigen Bauphase mit einem
werktaglichen Verkehrsaufkommen zwischen 160 und 280 Lkw-Fahrten zur Baustelle des
Werks und der Anlagentechnik zu rechnen. Hinzu kommen rd. 340 Pkw-Fahrten der Be-
schéftigten, so dass bis zu 620 Kfz-Fahrten pro Werktag Uber das StraBennetz im Untersu-
chungsraum zu/aus den Zufahrten am Latherwischweg / SchachtstraBe flieBen werden.

Darlber hinaus wird auch nérdlich des geplanten Hartsalzwerks ein zusatzliches Ver-
kehrsaufkommen wéahrend der Bauphase entstehen, dass Uber den Gérbleeksweg zu- und
abflieBen wird. Hier werden bis zu 180 Mitarbeiter erwartet, die mit ihren Pkw anreisen und
mit Bussen zum Betriebsteil Flrstenhall in Ahrbergen gebracht werden. Insgesamt ist mit rd.
240 Kfz-Fahrten/Werktag zu rechnen.

Die Herkunftsbereiche der Beschaftigten werden anhand der angrenzenden Strukturen (Ein-
wohnerzahlen der Stadte und Gemeinden sowie die jeweilige Entfernung zum Hartsalzwerk)
angenommen, worunter auch die Gemeinden Giesen, Sarstedt, Harsum, Hildesheim und
Nordstemmen fallen. Die Lkw-Fahrten verteilen sich im Wesentlichen auf das Ubergeordnete
BundesfernstraBennetz mit A7, B 6, B 1 und B 494.

Die zu erwartenden Verkehrsbeziehungen wahrend der Bauzeit sind in das Analysever-
kehrsmodell eingearbeitet worden. Fir das vorhandene StraBBennetz errechnen sich die in
Anlage 3, Blatt 1 dargestellten Verkehrsbelastungen. Die Baustellenzufahrt zum Betriebsteil
Siegfried-Giesen nimmt die prognostizierten 620 Kfz-Fahrten/Werktag auf. Die 240 Kfz-
Fahrten nérdlich des Hartsalzwerks miinden in den Goérbleeksweg, dessen Verkehrsbelas-
tung auf rd. 1.800 Kfz/Werktag ansteigt. Darin enthalten sind auch die Lkw-Verkehre der
Baustelle in/aus noérdlicher Richtung. Hierzu muss jedoch die Tonnagebegrenzung des Bri-
ckenbauwerks iber die Innerste aufgehoben werden. Uber die OD Giesen flieBen zwischen
4.350 und 9.100 Kfz/Tag.

Die Verteilung des Verkehrsautfkommens wahrend der Bauphase im vorhandenen StraBen-
netz zeigt die Anlage 3, Blatt 2. So flieBen 290 Kfz/Werktag Uber den Gérbleeksweg in/aus
Richtung Ahrbergen und hiervon 110 Kfz/Werktag Uber die B 6 in/aus Richtung Norden und
90 Kfz/Werktag Uber die L 467 in/aus Richtung Osten. Uber die SchachtstraBe flieBen 440
Kfz/Werktag in/aus Richtung Siden. Dieser Verkehr verteilt sich im weiteren Verlauf auf die
K 509 in/aus Richtung Giesen (220 Kfz/Werktag), die K 509 in/aus Richtung Emmerke (40
Kfz/Werktag) und die K 510 in/aus Richtung Westen (200 Kfz/Werktag).

In der OD Giesen wird die Bauphase zu einer Verkehrszunahme um bis zu 270 Kfz/Werktag
fihren, wovon rd. 80 Fahrten/Werktag dem Lkw-Verkehr zuzuordnen sind. Ohne eine Ton-

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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nagefreigabe der Innerstebriicke im Zuge des Gorbleekswegs misste die OD Giesen rd. 180
Lkw/Werktag zusétzlich aufnehmen.

5. Verkehrssituation wahrend der Betriebsphase

5.1 Prognosebelastungen 2025 im Planungsnulifall

Aufbauend auf dem Analyseverkehrsmodell der Gemeinde Giesen ist ein Prognosever-
kehrsmodell flir das vorhandene StraBennetz (Planungsnullfall) erstellt worden. Es berlick-
sichtigt die allgemeine Verkehrsentwicklung im Untersuchungsraum bis zum Prognosezeit-
raum 2025. AuBer in Bereichen mit Strukturentwicklung werden nur noch geringe Verkehrs-
zunahmen erwartet. Die Prognosebelastungen im Planungsnullifall sind der Anlage 3, Blatt 3
zu entnehmen.

5.2  Verkehrsaufkommen Siegfried-Giesen

Die zu erwartenden Verkehre nach Fertigstellung des Betriebsteils Siegfried-Giesen und
Inbetriebnahme des Betriebsteils Gliickauf-Sarstedt sind vom Betreiber zur Verfligung ge-
stellt worden. So werden in Giesen werktaglich rd. 400 Kfz-Fahrten entstehen, wovon rd. 150
Fahrten/Werktag dem Schwerverkehr zuzuordnen sind, welche sich wie folgt zusammenset-
zen:

17 Lkw Halde + 46 Lkw Abholer + 12 Lkw div. Zulieferungen = 75 Lkw

75 Lkw/Werktag x 2 (Hin- und Rickfahrt) = 150 Lkw-Fahrten/Werktag

Die Ubrigen 250 Fahrten/Werktag werden als Pkw-Verkehr durch die Beschaftigten und Be-
sucher erzeugt werden. Der Lkw-Verkehr und Teile des Beschaftigtenverkehrs werden Uber
die neue Zufahrt des Werks am Latherwischweg flieBen. Der lberwiegende Anteil des Be-
schéftigtenverkehrs wird das Werk (ber die SchachtstraB3e anfahren.

Die Lkw-Transporte des Hartsalzwerks werden im Wesentlichen Uber das Bundesfernstra-
Bennetz in/aus Richtung Osten und Norden zur A 7, B 1, B 6 und B 494 flieBen. Einzelne
Stréme sind nach Westen und Siden ausgerichtet. Die Anfahrt der Beschaftigten des Werks
werden zu einem groBen Anteil aus den angrenzenden Orten Giesen, Hildesheim, Sarstedt,
Nordstemmen und Harsum erwartet. Eine in der Anfahrphase mdgliche temporéar erhdhte
Anfahrt durch Personal des Schwesterwerkes Sigmundshall hat durch die Verteilung (und
somit Anfahrt) auf die einzelnen Vorhabensbestandteile sowie den sukzessiven Belegschaft-
aufbau (siehe Unterlage B Kapitel. 3.9.5) auf das Verkehrsgutachten keinen Einfluss

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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5.3  StraBennetz mit VerbindungsstraBe (Variante A)

Die Variante A betrachtet ein StraBennetz mit geplanter Verbindungsstral3e zwischen Giesen
und Ahrbergen. Das zu erwartende Verkehrsaufkommen des Betriebsteils Siegfried-Giesen
wurde in das Verkehrsmodell fir den Planungsnullfall eingearbeitet.

Die Ergebnisse der Modellberechnung sind in der Anlage 4, Blatt 1 dargestellt. Die geplante
VerbindungsstraBBe und der ausgebaute Gérbleeksweg nehmen eine Verkehrsbelastung von
rd. 3.600 Kfz/Tag auf. Die Verkehrsmengen auf den ebenfalls ausgebauten Abschnitten
Latherwischweg und SchachtstraBe steigen auf rd. 2.350 Kfz/Tag bzw. 2.200 Kfz/Tag an.
Gleichzeitig sinken die Belastungen in der OD Giesen auf rd. 6.000 Kfz/Tag ab.

Die Verteilung der Verkehrsstrome vom und zum Hartsalzwerk Siegfried-Giesen Uber das
geplante StraBennetz im Untersuchungsbereich zeigt die Anlage 4, Blatt 2. So flieBen die
Verkehrsstréme des Hartsalzwerks im Wesentlichen (rd. 250 Kfz/Tag) Uber die geplante
VerbindungsstraBe zur B 6, um sich dort nach Siden, Osten und Norden zu verteilen. In
Richtung Westen zur L 460 in/aus Richtung Réssing flieBen rd. 70 Kfz/Tag und in/aus Rich-
tung Emmerke rd. 20 Kfz/Tag. Die Ortsdurchfahrt Giesen nimmt fast ausschlieBlich nur in-
nerdrtliche Verkehre vom/zum Hartsalzwerk auf.

5.4  StraBennetz ohne VerbindungsstraBe (Variante B)

In der Variante B wird ein Fall untersucht, in dem die GemeindeverbindungsstraBe nach
Ahrbergen nicht realisiert wird. Die Tonnagebeschrankung der Innerstebriicke im Zuge des
Gohrbleekswegs wird aufgehoben, so dass der Lkw-Verkehr Uiber das vorhandene StraBen-
netz im Gewerbegebiet Ahrbergen-Sid die B 6 erreichen kann.

Die Ergebnisse der Modellberechnung in Anlage 4, Blatt 3 und 4 zeigen, dass der ausge-
baute Gorbleeksweg rd. 1.700 Kfz/Werktag aufnimmt. Hier flieBen vom/zum Hartsalzwerk rd.
200 Kfz/Werktag, davon rd. 100 Lkw. Der Verkehr in/aus Richtung Stden und Westen ver-
teilt sich in etwa analog zur Variante A. Uber die OD Giesen flieBen 50 bis 100 Kfz/Werktag,
die jedoch fast ausschlieBlich dem Beschéaftigtenverkehr mit Pkw zuzuordnen sind.

Die Anlage 4, Blatt 5 zeigt die Unterschiede in den Verkehrsbelastungen zwischen den Va-
rianten A und B. Die Verkehrszunahmen auf den ausgebauten StraBenabschnitten liegen
zwischen 1.000 und 1.900 Kfz/Werktag. In der OD Giesen und auf der B 6 im Raum Grof3
Forste fuhren die Verkehrsverlagerungen auf die VerbindungsstraBe zu einer Reduzierung
des Verkehrsbelastungen um 1.000 bis 1.600 Kfz/Werktag.

@ Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert, Hannover
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5.5  StraBennetz ohne VerbindungsstraBe / mit Tonnagebeschrénkung (Variante C)

Sollte die GemeindeverbindungsstraBe nach Ahrbergen nicht realisiert und die Innerstebri-
cke im Zuge des Gohrbleekswegs nicht fir schwere Lkw freigegeben werden, muss der Lkw-
Verkehr in/aus Richtung B 6 Uber die K 509 durch die OD Giesen gefihrt werden. Der Pkw-
Verkehr kann den Géhrbleeksweg in/aus Richtung Ahrbergen nutzen.

Das Belastungsbild fur die Variante C und die Verteilung des Verkehrs im StraBennetz sind
der Anlage 4, Blatt 6 und 7 zu entnehmen. Der Gdrbleeksweg weist eine Verkehrsbelas-
tung von rd. 1.600 Kfz/Werktag auf, da ausschlieBlich der Pkw-Verkehr vom/zum Hartsalz-
werk (rd. 100 Kfz/Werktag) diesen Weg wahlen kann. Die OD Giesen nimmt 150 bis 200
Kfz/Werktag auf, davon rd. 100 Lkw/Werktag in/aus Richtung B 6. Rd. 100 Kfz/Werktag
infaus Richtung Stiden und Westen verteilen sich Gber K 509 und K 510, wobei der Lkw-
Verkehr ausschlieBlich die K 510 nutzen darf.

5.6  StraBennetz ohne VerbindungsstraBe und Lkw-Einrichtungsverkehr (Variante D)

Die Variante D betrachtet einen Fall ohne GemeindeverbindungsstraBe nach Ahrbergen und
ohne Tonnagebeschrankung der Innerstebriicke. Sollte der Géhrbleeksweg nicht auf gesam-
ter La4nge ausgebaut werden kénnen, wird nur der zuflieBende Lkw-Verkehr Gber Ahrbergen-
Sid und Géhrbleeksweg geflhrt. In Richtung B 6 fliet der Verkehr durch die OD Giesen.

Die Berechnungsergebnisse in Anlage 4, Blatt 8 und 9 zeigen, dass der Goérbleeksweg rd.
1.650 Kfz/Werktag aufnimmt. Darin enthalten sind rd. 150 Kfz/Werktag vom/zum Hartsalz-
werk, davon rd. 50 Lkw/Werktag aus Richtung B 6. Uber die OD Giesen flieBen 100 bis 150
Kfz/Werktag, wovon rd. 50 Kfz dem Lkw-Verkehr in Richtung B 6 zuzuordnen sind. Der Ver-
kehr in/aus Richtung Stden und Westen verteilt sich analog zu den anderen Varianten.

5.7  Auswirkungen auf die Lirmimmissionen in der OD Giesen

Zur Abschéatzung der Auswirkungen der hoheren Verkehrsmengen und des gréBeren
Schwerverkehrsanteils auf die Larmimmissionen in der OD Giesen wurden mit dem Verfah-
ren fiir lange, gerade” Fahrstreifen vereinfachte Berechnungen nach der RLS-90? durchge-
fihrt. Neben der prognostizierten Verkehrsbelastung und dem Lkw-Anteil geht die zulassige
Hochstgeschwindigkeit in die Berechnungen ein. Fir den Abstand zwischen Emissions- und
Immissionsort, der Héhe des Immissionsortes Uber Grund, die mittlere Héhe der Hausfassa-
den und den Abstand der reflektierenden Flachen voneinander wurden allgemeine bzw.
plausible Werte angesetzt. Die Berechnungen beziehen sich somit nur auf einen theoreti-
schen Immissionsort in der OD Giesen.

2 Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen (RLS-90), Der Bundesminister fir Verkehr, Ausgabe 1990
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Es wurden jeweils Berechnungen fiir den Analysefall und die Bauphase bzw. fir den Pla-
nungsnullfall und die Betriebsphase durchgefuhrt. Die Differenz zwischen den ermittelten
Beurteilungspegeln ermdglicht eine erste "Einschatzung" der Wirkungen. Die Beurteilungs-
pegel selbst erheben keinen Anspruch auf eine hinreichende Genauigkeit und sollen einem
ggaf. erforderlichen Schallgutachten nicht vorgreifen. Die Uberschlagigen Berechnungen kon-
nen Tabelle 1 entnommen werden.

Tabelle 1: Uberschlagige Berechnung eines Beurteilungspegels
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—_— w @ = [
£ = @ g g T 3 E =T
= - @L C
s | 2 |2 |[Eec|SE8| 2_ |3xs| 83 [8E2| E
c 2. S 8338|253| 2 |2BEZ| g2 (23 o
= £ £z sheE|E @ @ 2 T o= =0 L'y @ £
g | 2 §f, RE2IESD| €0 [T8g| T 26| =
2 QO = = T = 0 - — 2 b= P
e | 25| 22 |EBE(822| 48 [zoe| 5% |258| 2
& © o ZEE|SEE| 85 |E5%8| 28 |w53| =
= . YT |58 @ e5T| Eg [g=3| €
N ] c = ] = =
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T
Variante DTV-SV| DTV |SV-Anteil| Steigung| Ve Viow s, hg hge hy hges w g
[SVi24 hl|[Kfz/24 h)| [%] [%] | kmm] [ [km/h] [ml [ml [m] [m [m] [m [m]
Analyse 420 | 7.900 53 0,00 50 50 7 40 0.5 0,0 6,0 14,0 23
Bauphase 500 | 8.150 6,1 0,00 50 50 7 4.0 0,5 0,0 6,0 14,0 23
Bauphase altern. 600 | 8.250 7.3 0,00 50 50 7 40 0.5 0,0 6,0 14,0 2,3
Planungsnullfall 440 | 8.200 54 0,00 50 50 7 4.0 0,5 0.0 6,0 14,0 23
Betriebsphase C 540 | 8.350 6,5 0,00 50 50 7 40 05 0,0 6,0 14,0 2,3
[ = [ ! . O
F— @ [=] = T [« = -—
E E = 2 = o a3 - = ] So| 25 o E
28| 28| % | 22| £ | 8| 8 | § | E5 |5:5|28E| ° | 8
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o o = o 2B . 20 2 & 33 |t 2| s & a
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5g 558 . £% k= [ 2 @ =2 Tcs5|2E56 o =
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Variante Lo (M) [ La® (N)| ADsyo | ADe | ADgy AD, | LoeM| Loe)| aDs | aDaw | 40e | LM | LotV
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]
Analyse 65,6 58,3 0,0 0,0 0,0 -4.8 60,8 535 7.3 0,0 1,7 69,8 62,4
Bauphase 66,0 58,6 0,0 0,0 0,0 -46 61,3 539 7.3 00 1.7 70,3 62,9
Bauphase altern. | 66,3 58,9 0,0 0,0 0,0 -45 61,8 544 7.3 0,0 1,7 70,8 63,4
Planungsnullfall 65,8 58,4 0,0 0,0 0,0 -4.8 61,0 536 7.3 0,0 1.7 70,0 62,6
Betriebsphase C | 66,1 58,8 0,0 0,0 0,0 -4.6 61,6 54,2 7.3 0,0 1,7 70,5 63,2

Der Tabelle ist zu entnehmen, dass zwischen der Bauphase und der Analyse sowie zwi-
schen der Betriebsphase C und dem Planungsnullfall die Unterschiede zwischen den Beur-
teilungspegeln bei rd. 0,5 bzw. 0,6 db(A) liegen. Dagegen ist bei der alternativ untersuchten
Bauphase ohne Freigabe der Tonnagebegrenzung der Innerstebriicke im Zuge des Goér-
bleekswegs der Unterschied mit rd. 1 db(A) deutlich gréBer.
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6. Zusammenfassende Schlussbemerkungen

Aufbauend auf den Zahlergebnissen 2013 ist das vorhandene Verkehrsmodell im Untersu-
chungsraum aktualisiert worden. In einem zweiten Schritt wurde das von der K+S KALI
GmbH ermittelte Verkehrsaufkommen des geplanten Hartsalzwerks Siegfried-Giesen wéah-
rend der vierjahrigen Bauphase in das Analysemodell eingearbeitet. Dabei wurde das Jahr in
der Bauphase mit dem hdchsten Verkehrsaufkommen gewahlt, so dass die Umlegungser-
gebnisse den Maximalfall darstellen. In weiteren Schritten sind fir die Betriebsphase vier
Szenarien mit unterschiedlichen StraBenausbauzustadnden untersucht worden.

Bauphase:

Far die Bauphase wird als ,Vorzugsvariante die Freigabe der Tonnagebegrenzung der In-
nerstebricke im Zuge des Gorbleekswegs angestrebt. In diesem Fall werden durch das zu-
satzliche Verkehrsaufkommen weitgehend StraBenrdume ohne angrenzende Wohnbebau-
ung belastet. Hierzu gehért der stdliche Abschnitt der Schachtstra3e, der Latherwischweg,
der Gorbleeksweg und die SiemensstraBe im Gewerbegebiet Ahrbergen-Siid. Die OD Gie-
sen weist eine Belastungszunahme von maximal 5 % auf, was verkehrlich als unproblema-
tisch einzustufen ist. Die Anzahl der Lkw-Fahrten wird um rd. 80 auf rd. 500 SV-Kfz/Werktag
bzw. rd. 20 % ansteigen. Der daraus resultierende Anstieg der La&rmimmissionen wird auf
unter 1 db(A) und somit als kaum wahrnehmbar eingeschatzt.

Ohne Freigabe der Tonnagebegrenzung der Innerstebriicke im Zuge des Gorbleekswegs
muss die OD Giesen noch 100 zusétzliche Lkw-Fahrten in/aus Richtung B 6 aufnehmen, so
dass mit insgesamt 180 zuséatzlichen Lkw-Fahrten/Werktag zu rechnen ist. Das fuhrt zu ei-
nem Anstieg des Lkw-Verkehrs um Uber 40 %, was nach erfolgter Absch&tzung die Larmim-
missionen in der OD Giesen um 1 bis 2 db(A) erhdhen kann.

Betriebsphase:

In der Betriebsphase bietet die Variante A die besten Voraussetzungen. Sie berlcksichtigt
die geplante VerbindungsstraBe zwischen Giesen und Ahrbergen, Uber die der gréBte Teil
des Verkehrs — einschlieBlich des gesamten Lkw-Verkehrs — in/aus Richtung B 6 flieBen
kann. Die OD Giesen wird nicht vom Verkehr des Hartsalzwerks belastet und erfahrt durch
die Verkehrsverlagerungen auf den neuen StraBBenzug eine spirbare Entlastung.

Die Variante C, in der der Schwerverkehr ausschlieBlich durch die OD Giesen in/aus Rich-
tung B 6 flieBen kann, stellt fir Giesen den unglnstigsten Fall dar. Anstatt einer Entlastung
durch die neue StraBenverbindung muss die OD Giesen bis zu 200 Kfz/Werktag — davon rd.
100 Lkw — zusatzlich aufnehmen. Dennoch ist der daraus resultierende Anstieg der Larm-
immissionen gering und wird auf < 1 db(A) und somit als kaum wahrnehmbar eingeschatzt.
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Empfehlungen:

Zusammenfassend bleibt festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen des geplanten Hart-
salzwerks Siegfried-Giesen weder in der Bauphase noch im Betrieb zu unvertraglichen Ver-
kehrsverhaltnissen im StraBennetz von Giesen flihren wird. Wahrend der Bauphase sollte
die Tonnagefreigabe des Briickenbauwerks im Zuge des Goérbleeksweg angestrebt werden,
um die SV-Belastung in der OD Giesen auf ein vertraglicheres Maf3 begrenzen zu kénnen.

Das Verkehrsaufkommen in der Betriebsphase des Hartsalzwerkes sollte nach Méglichkeit
Uber die geplante VerbindungsstraBe zwischen Giesen und Ahrbergen flieBen (Variante A).
Kann der Neubauabschnitt nicht realisiert werden, so ist ein Ausbau des Gohrbleekswegs zu
empfehlen, um den Verkehr durch das Gewerbegebiet Ahrbergen-Sid zur B 6 zu flihren
(Variante B). Fir die zukinftig zu erwartende Verkehrsbelastung von rd. 200 SV-Kfz/Werktag
ist ein Regelquerschnitt mit einer befestigten Breite von 6,50 m anzustreben. Die In-
nerstebriicke weist diese Fahrbahnbreite bereits auf, so dass das Bruckenbauwerk nicht
verbreitert werden muss.

Der Fahrbahnausbau im Zuge des Gdhrbleeksweg um ca. 1,0 m auf 6,50 m Breite sollte
grundsatzlich einseitig in Asphaltbauweise erfolgen. Alternativ kann — z. B. im Bereich des
Naturschutzgebiets — auch eine beidseitige Verbreiterung um jeweils 0,5 m aus Betonsteinen
realisiert werden. Diese dienen dann i. d. R. nur dem Begegnungsfall Lkw/Lkw. Im Vergleich
zu einer 6,50 m breiten Asphaltfahrbahn wirkt die Fahrbahn insgesamt schmaler, was auch
zu einem geringeren Geschwindigkeitsniveau beitrdgt. Die Randstreifen aus Betonsteinen
kénnen ggf. auch wasserdurchlassig hergestellt werden. Eine Fahrbahnverbreiterung aus
wassergebundenem Material kann bestenfalls kurzzeitig als Zwischenlésung dienen.

Auch die untersuchten Szenarien ohne einen Ausbau des Géhrbleekswegs (Varianten C und
D) sind verkehrlich realisierbar. Aufgrund der Mehrbelastung der OD Giesen insbesondere
durch den Lkw-Verkehr stellen die Varianten A und B jedoch die besseren Lésungen dar.
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert

Hannover, im Dezember 2014

1. LI

(Dipl.-Ing. Th. Muller)
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